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๑/๓ 

ส านักงานคณะกรรมการก ากับกจิการพลังงาน 

 

การรับฟังความคิดเห็น 
หลักเกณฑก์ารอนุญาตจ าหน่ายไฟฟ้าส าหรับสถานีอัดประจุไฟฟ้าที่ให้บริการแก่ลูกค้าตรงและลูกค้าสาธารณะ 

๑.  ความเป็นมา  

คณะกรรมการก ากับกิจการพลังงาน (กกพ.) ในการประชุมครั้งที่ ๑๘/256๘ (ครั้งที่ ๙๖๐) เมื่อวันที่ 
๑๔ พฤษภาคม 256๘ ไดพิ้จารณาแนวทางการอนุญาตจ าหน่ายไฟฟ้าส าหรับสถานีอัดประจุไฟฟ้า (สถานี EV) ที่
มีวัตถุประสงค์ให้บริการแก่ลูกค้าตรงและลูกค้าสาธารณะ โดยในส่วนที่ให้บริการแก่ลูกค้ายานยนต์ไฟฟ้า
สาธารณะ ผู้ขออนุญาตจะมีสิทธิขอใช้อัตราค่าไฟฟ้าที่ภาครัฐให้การสนับสนุน เช่น อัตราค่าไฟฟ้าแบบ Low 
Priority กับการไฟฟ้าฝ่ายจ าหน่ายตามนโยบายของคณะกรรมการนโยบายพลังงานแห่งชาติ (กพช.) ในการ
ประชุมครั้งที่ ๑/๒๕๖๓ (ครั้งที่ ๑๕๐) เมื่อวันที่ ๑๙ มีนาคม ๒๕๖๓ เพ่ือช่วยส่งเสริมให้ผู้ประกอบการสถานี EV 
มีต้นทุนที่ต่ าลงอันจะช่วยให้มีสถานี EV ในประเทศไทยเพ่ิมขึ้นและเพ่ือส่งเสริมการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าให้เป็นไป
ตามเป้าหมายของภาครัฐโดยมีเงื่อนไขว่าต้องมีการให้บริการอัดประจุไฟฟ้าให้แก่ยานยนต์ไฟฟ้าสาธารณะของ
ประชาชนทั่วไปด้วย ส่วนกรณีการให้บริการแก่ลูกค้าตรง สถานี EV จะได้รับอัตราค่าไฟฟ้ามาเป็นต้นทุนส าหรับ
การประกอบกิจการสถานี EV ในอัตราปกติซึ่งเป็นอัตราตามช่วงเวลาการใช้งาน (Time of Use: TOU) ตาม
ประเภทผู้ใช้ไฟฟ้า ดังนั้น กกพ. จึงได้พิจารณาเห็นควรก าหนดหลักเกณฑ์การอนุญาตจ าหน่ายไฟฟ้าส าหรับสถานี 
EV โดยจ าแนกตามวัตถุประสงค์ของการประกอบกิจการจ าหน่ายไฟฟ้าที่ให้บริการแก่ลูกค้าตรงและลูกค้า
สาธารณะ เนื่องจากเห็นว่าในการให้บริการลูกค้าสาธารณะและลูกค้าตรง มีลักษณะการให้บริการ การก ากับ
มาตรฐานและความปลอดภัย และอัตราค่าไฟฟ้าทีแ่ตกต่างกัน 

๒. หลักเกณฑ์การอนุญาตจ าหน่ายไฟฟ้าส าหรับสถานีอัดประจุไฟฟ้าที่ให้บริการลูกค้าตรงและลูกค้าสาธารณะ 

นิยามส าหรับผู้ใช้ไฟฟ้าประเภทสถานี EV สาธารณะ เพ่ือใช้พิจารณาการอนุญาตของ กกพ. และการ
ไฟฟ้าฝ่ายจ าหน่ายพิจารณาให้อัตราค่าไฟฟ้าแบบ Low Priority แก่ผู้ประกอบการสถานี EV มีดังนี้ 

สถานีบริการอัดประจุไฟฟ้าที่ให้บริการสาธารณะ ส าหรับการใช้ไฟฟ้าเพ่ือการบริการอัดประจุไฟฟ้าแก่
ยานยนต์ไฟฟ้าของบุคคลทั่วไป โดยต่อผ่านเครื่องวัดไฟฟ้า (Meter) เครื่องเดียว ไม่รวมถึงการใช้ไฟฟ้าเพ่ือ
วัตถุประสงค์อ่ืนในพ้ืนที่อัดประจุของสถานี เช่น ร้านอาหาร ร้านค้า เป็นต้น 

 สถานีบริการอัดประจุที่ไม่เป็นการให้บริการสาธารณะ ได้แก่ การอัดประจุในพ้ืนที่ส่วนบุคคลที่หวงห้ามมิ
ให้ผู้อ่ืนเข้ามาในพ้ืนที่ การอัดประจุที่จ ากัดการให้บริการเฉพาะยานพาหนะที่ผลิตโดยผู้ผลิตเฉพาะราย สถานีอัด
ประจุไฟฟ้าส าหรับรถโดยสารหรือเรือโดยสารหรือรถบรรทุกไฟฟ้า สถานีอัดประจุแบบสับเปลี่ยนแบตเตอรี่ 

ดังนั้น เพ่ือให้เกิดความชัดเจนในการอนุญาตจ าหน่ายไฟฟ้าส าหรับสถานี EV กกพ. จึงมีมติให้ออก
ใบอนุญาตจ าหน่ายไฟฟ้าส าหรับสถานี EV แยกตามวัตถุประสงค ์คือ  

๑. ใบอนุญาตจ าหน่ายไฟฟ้าส าหรับสถานี EV ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพื่อให้จ าหน่ายไฟฟ้าแก่ลูกค้า
สาธารณะ โดยจะต้องมีการผ่านเครื่องวัดไฟฟ้าเครื่องเดียวและให้บริการแก่ยานยนต์ไฟฟ้าสาธารณะแก่
ประชาชนทั่วไปเท่านั้น และไม่มีการลากสายไฟฟ้าจากมิเตอร์นี้ไปใช้บริการเพ่ือวัตถุประสงค์อ่ืน รวมถึงประชาชน
ทั่วไปที่มาใช้บริการต้องสามารถใช้บริการอัดประจุไฟฟ้าได้กับยานยนต์ไฟฟ้าจากทุกผู้ผลิต โดยไม่จ ากัดสิทธิเพียง
ยานยนต์จากผู้ผลิตเฉพาะรายใดรายหนึ่ง ซึ่งผู้รับใบอนุญาตจ าหน่ายไฟฟ้าส าหรับสถานี EV ประเภทนี้จะสามารถ
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๒/๓ 
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ขออัตราค่าไฟฟ้าแบบ Low Priority หรืออัตรา Public EV Charger ซึ่งเป็นอัตราที่ภาครัฐสนับสนุนจากการ
ไฟฟ้าฝ่ายจ าหน่ายได้  
 

 

๒. ใบอนุญาตจ าหน่ายไฟฟ้าส าหรับสถานี EV ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพื่อให้จ าหน่ายไฟฟ้าแก่ลูกค้าตรง 
โดยเป็นการให้บริการอัดประจุไฟฟ้าให้แก่ลูกค้าตรงโดยเฉพาะ เช่น บริษัทรถเมล์โดยสารไฟฟ้า บริษัทรถบรรทุก
ไฟฟ้า บริษัทเรือโดยสารไฟฟ้าที่ท าสัญญาใช้บริการเชิงพาณิชย์ การให้บริการแก่ยานยนต์ไฟฟ้าเฉพาะผู้ผลิตรายใด
รายหนึ่ง สถานีอัดประจุไฟฟ้าแบบสับเปลี่ยนแบตเตอรี่ และสถานี EV ที่มลีากสายไฟฟ้าไปใช้บริการเพ่ือวัตถุประสงค์
อ่ืนได้ เช่น ร้านอาหาร ร้านค้า ซึ่งผู้ขอรับใบอนุญาตจ าหน่ายไฟฟ้าส าหรับสถานี EV ในลักษณะนี้จะไมเ่ข้าหลักเกณฑ์
ในการขออัตราค่าไฟฟ้าที่ภาครัฐสนับสนุนเช่น แบบ Low Priority หรืออัตรา Public EV Charger จากการไฟฟ้า
ฝ่ายจ าหน่ายได้ จะต้องขออัตราค่าไฟฟ้าตามอัตราประเภทผู้ใช้ไฟฟ้าตามที่การไฟฟ้าฝ่ายจ าหน่ายก าหนด ดังนี้ 

 

 ๒.๑ การจ าหน่ายไฟฟ้าให้แก่ลูกค้าตรงโดยเฉพาะที่ท าสัญญาเชิงพาณิชย์ 

 

 ๒.๒ การจ าหน่ายไฟฟ้าให้แก่ยานยนต์ไฟฟ้าเฉพาะผู้ผลิตเฉพาะราย 

 

 ๒.๓ การจ าหน่ายไฟฟ้าให้แก่สถานี EV แบบสับเปลี่ยนแบตเตอรี่ 
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๓/๓ 

ส านักงานคณะกรรมการก ากับกจิการพลังงาน 

 

 ๒.๔ การจ าหน่ายไฟฟ้าให้แกย่านยนต์ไฟฟ้าโดยมีการลากสายไฟฟ้าไปใช้บริการเพ่ือวัตถุประสงค์อ่ืน 

 ทั้งนี้ ในกรณีที่ผู้ขอรับใบอนุญาตประสงค์จะด าเนินการให้บริการจ าหน่ายไฟฟ้าส าหรับสถานี EV ที่มีการ
ให้บริการทั้งแก่ลูกค้าสาธารณะและลูกค้าตรง ผู้ขอรับใบอนุญาตต้องด าเนินการแยกเครื่องวัดที่ซื้อไฟฟ้าจากการ
ไฟฟ้าฝ่ายจ าหน่ายออกมาเพ่ือใช้กับการให้บริการสาธารณะอีกหนึ่งเครื่อง ไม่สามารถใช้เครื่องวัดไฟฟ้ารวมกันได้ 
และพ้ืนที่การให้บริการระหว่างลูกค้าสาธารณะและลูกค้าตรงต้องแยกกัน โดยต้องมีแนวกั้นที่แสดงขอบเขตพ้ืนที่
ระหว่างลูกค้าสาธารณะและลูกค้าตรงอย่างชัดเจน โดยในส่วนที่ให้บริการลูกค้าสาธารณะ ผู้ขอรับใบอนุญาต
สามารถขออัตราค่าไฟฟ้าที่ภาครัฐให้การสนับสนุนเช่น อัตราค่าไฟฟ้าแบบ Low Priority หรืออัตรา Public EV 
Charger จากการไฟฟ้าฝ่ายจ าหน่ายได้ และส่วนที่ให้บริการลูกค้าตรงจะต้องขออัตราค่าไฟฟ้าตามอัตราประเภท
ผู้ใช้ไฟฟ้าตามที่การไฟฟ้าฝ่ายจ าหน่ายก าหนด ทั้งนี้ การออกใบอนุญาตจ าหน่ายไฟฟ้าส าหรับสถานี EV ในลักษณะ
ดังกล่าว ส านักงาน กกพ. จะออกใบอนุญาตเป็น ๒ ฉบับ แยกตามวัตถุประสงค์คือ ๑. ใบอนุญาตจ าหน่ายไฟฟ้า
ส าหรับสถานี EV ที่จ าหน่ายไฟฟ้าให้แก่ลูกค้าสาธารณะ และ ๒. ใบอนุญาตจ าหน่ายไฟฟ้าส าหรับสถานี EV ที่
จ าหน่ายไฟฟ้าให้แกลู่กค้าตรง 

 

หมายเหตุ: ผู้ประกอบการทีใ่ห้บริการอัดประจุไฟฟ้าส าหรับยานยนต์ไฟฟ้าในหน่วยงานตนเอง เช่น รถบัสโดยสาร
รับส่งพนักงานภายในหน่วยงาน จะไม่เข้าข่ายเป็นกิจการจ าหน่ายไฟฟ้า ดังนั้นจึงไม่ต้องขอรับใบอนุญาตการ
ประกอบกิจการพลังงานจาก กกพ. หรือใบจดแจ้งยกเว้นไม่ต้องขอรับใบอนุญาตการประกอบกิจการพลังงานจาก
ส านักงาน กกพ.  


